Baubericht Gber Trumpeters American LaFrance Eagdausatz
im Mafl3stab 1:25.



Baubericht zu Trumpeters — American LaFrance Eadglamper,
gebaut und geschrieben von Klaus Lassen.

The Eagle is back ....

.... und dieses gleich in zweifacher Hinsicht. Aber deReihe
nach. American LaFrance gehort mit zur altesten unauch be-
kanntesten Firma in Amerika, wenn man Uber Herstal von Feu-
erwehrfahrzeugen spricht. Die Wurzeln der Companyefgen zu-
rick bis ins Jahr 1832, damals begann man mit demd von
handgezogenen Spitzen, die dann spater im Zuge deechni-
schen Weiterentwicklung von Pferden gezogen wurderks folg-
ten Jahrzehnte der Hohen und Tiefen, finanziellencBwierigkei-
ten und einer starken Konkurrenz. Mit dem Zusammermhlul? al-
ler konkurrierten Unternehmen, wurde 1903 ganz offiell die Fir-
ma American LaFrance mit Sitz in Elmira, Bundesstallew York
gegrundet. Neben den dampfgetriebenen Feuerwehrfatgugen,
welche im Laufe der Jahre die sogenannten Horse Dwas ablo-
sten, lieferte die Firma 1907 ihr erstes motorgetebenes Fahr-
zeug aus. Uber die Jahre baute American LaFranceisznde von
Fire Trucks, unzahlige Pumpenfahrzeuge ( Engine®uUmpers ),
Leiterfahrzeuge ( Aerial Ladders / Towers / Quintg die impo-
santen Snorkel — Masten, Loschfahrzeuge speziellfirlughéfen
und nicht zu vergessen, die beeindruckenden Tractddrawn Ae-
rial Rescue Trucks in der Ausflhrung als lange Satiziige, deren
Hinterachse von einem Steuermann ( Tillerman ) hieh am
Heck, manuell um die manchmal sehr engen Kurven gehkt
wird. Uber viele Jahrzehnte, hatte sich American Eaance so ei-
nen guten Ruf im Bereich der feuerwehrtechnischennwicklung
erworben. Bekanntestes Symbol dafir ist auch, der dler mit
seinen gespreizten Fligeln auf dem Maltester — KreuNach den
Fahrzeugen der Serie 700 — 1000 und dem gescheitert Ver-
such, dal3 Unternehmen mit Einfihrung des Century 20 zu ret-
ten, war 1985 endguiltig Schlu3. Die Werkstore von I&F in Elmira
wurden geschlossen.

10 Jahre spater, der Firma Freightliner sei Dank,avder Eagle
wieder zu sehen, er kreiste” Uber North Carolina,dort wo sich
das LKW — Stammwerk von Freightliner, einer Tochigesell-
schaft von DaimlerChrysler befindet. Nordamerikasrgf3ter
Truck — Hersteller hat die Legende American LaFramwieder
zum Leben erweckt. Gebaut wird die neue Generationon Fire
Trucks aber 300 Kilometer sudlicher im Bundesstaabouth Caro-
lina. Neben dem Hauptquartier in Ladson nahe NorttCharleston,
wo die Fahrgestelle gefertigt werden, unterhélt ALRoch 6 wei-
tere Niederlassungen in Wyoming, Pennsylvania, Ne¥ork und
Florida. Obwohl die Feuerwehren in den USA, die FiTrucks des
mittlerweile finftgroRten Herstellers hervorragencangenommen
haben, lauteten in der zweiten Jahreshalfte 2005 & Alarmglok-
ken bei American LaFrance. Freightliner hat sich audem Be-
reich Feuerwehr —und Rettungsfahrzeuge verabschig¢dend das
Unternehmen an eine New Yorker Investorengruppe nans

1

Alle in diesem Baubericht gezeigten
Fotos und lllustrationen befinden
sich durchnumeriert auf einer CD.

01. American LaFrance Logo und Markenzei-
chen bis 1985 — The Eagle

AMmMcERICAn
LLaFRANCCE

02. American LaFrance Logo und Markenzei-
chen ab 1995 — The new Eagle

03. Kann sich noch jemand an diese Verpak-
kung erinnern ? Anfang der 70er Jahre.

04. Vor mehr als 25 Jahren gebaut und um-
gebaut, ALF — Modelle von AMT / Matchbox.
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Patriarch Partners LLC verkauft. Teile des Werkeas South Caro-
lina kdnnen noch bis 2007 genutzt werden, dann wirdDaimler-
Chrysler aufgrund steigender Nachfrage, dort den Sjnter produ-
zieren.

Nach 173 Jahren traditionsreicher Geschichte, kormevir Modell-
bauer uns dartber freuen, dal3 es mit American LaFnae weiter
geht, denn der Adler ist auch fur uns ein zweites nal zurtick ge-
kehrt ...

... das erste Mal zeigte sich uns der Eagle, Anfander 70er Jahre
in Form eines, fur damalige Verhaltnisse recht gutgemachten
Bausatzes im Mal3stab 1:25. Ganz in weil3 und mit derschrift-
zug City of Troy, brachte AMT den American LaFran€émper
der 1000er Serie auf den Markt. In Cooperation mit.esney Pro-
ducts, tauchte dieses Modell dann in den Folgejahne unter dem
Label AMT / Matchbox in den Regalen der Modellbau Fachge-
schafte auf. Mit der Drehleiter Ladder Chief und de Snorkel —
Gelenkmasten, ist die Reihe von American LaFrance~#e Trucks
um zwei weitere Modelle erweitert worden. In den fithen 80er
Jahren wurde AMT verkauft und die 3 Feuerwehr — Baitze
dann unter dem Namen AMT / Ertl vermarktet. Sieht am einmal
von dem Peterbilt Fire Truck, den Revell 1990 entwkelte ab,
kamen nach den ALF — Modellen, seit der Zeit keindl : 25er
Bausatze mehr von amerikanischen Feuerwehrfahrzeuga den
Handel...

... als ich dann Anfang 2004 erfuhr, daf’ der chinesche Herstel-
ler von hochwertigen Plastikmodellbausatzen namensirumpe-
ter, ein Modell der neuen Generation von AmericanaFrance Fire
Trucks in 1:25 herausbringen wird, war fir mich dieSensation
perfekt. Endlich, mehr als 30 Jahre nach dem erstekagle — Kit
folgte eine Fortsetzung. Der Adler war also zurick Und mit
Blick auf die hohe Qualitat der Produkte, die wedermit Trucks,
noch etwas mit Feuerwehren zu tun haben, sonder
“schwimmen, fliegen oder auf Ketten rollen“, war mene Erwar-
tungshaltung sehr hoch. Klar, daf ich als langjahger Fan der
Marke American LaFrance dem Tag der Auslieferung dan Han-
del entgegen fieberte.

... Anfang Februar 2006 war es dann soweit, beim Fahhandler
meines Vertrauens in Osnabrick, konnte ich mir deausatz ab-
holen.

Zum Bausatz und Modell :

First of all ! Die Idee, den Eagle als Bausatz hemas zu bringen,
bewerte ich als sehr gut. Wobei ich solch ein Moddleher bei ei-
nem amerikanischen Hersteller, vielleicht auch nochei Revell of
Germany, aber ganz und gar nicht bei Trumpeter veratet hatte.
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Die hier gezeigten Fotos und lllustra-
tionen befinden sich auf einer CD.

05. So wurde Engine 121 im Jahre 2003 an das Colleg e Park
Volunteer Fire Department im US. Bundesstaat Maryla  nd
ausgeliefert. Foto: Fre derick Brower CPVFD

06. Vor der Fahrzeughalle, Engine 121 nach einigen  Mona-

ten und viele Einséatze spater. Foto: M. Sch  aefer CPVFD

07. Typisch fiir amerikanische Feuerwehrfahrzeuge, d e
zusammengefalteten oder auch gerollten Schlauche in

verschiedenen GroRen. Foto: M.Schaefe r CPVFD




Angenehm Uberrascht hat mich die Verpackung, ein &er Kar-
ton mit Deckel und Boden, so stabil, dal man darin hervorra-
gend Teile aufbewahren und stapeln kann. Klasse !nsgesamt
ist die Verpackung sehr einfach gehalten, bekommtwar keinen
Designer — Preis, dafir ist die Box sehr praktischMein nachster
Blick galt den Spritzlingen, vor allem aber, welcheFarbe wirden
sie haben. Weil3, reines sauberes Weil3, keine Eintdungen oder
sonstige Experimente. Ein leichtes Grau ware auch iOrdnung
gewesen, aber blol3 keine schwarz eingefarbten Fahegtell —und
Motorteile, oder gar rote Fahrerkabinen. Gerade baliesem Mo-
dell wird sich spater noch zeigen, warum die neutrée Farbge-
bung hier so wichtig ist. Auch der Kunststoff, Polgtyrol von gu-
ter Qualitat, nicht zu hart, nicht zu weich, frei von Trennmitteln
und gut zu lackieren.

Insgesamt befinden sich 11 Spritzlinge und eine ,fidige” Mann-
schaftskabine im Karton. Spritzling D ist voll verbromt und sau-
ber in einem Polybeutel verpackt. K1 und K2, die belen Rah-
men mit den vielen Glasteilen hat man zusammen in men Beu-
tel gepackt, schade hier ist die Gefahr des gegensggen Ver-
kratzens doch sehr grof3. Desweiteren haben die Chésen dem
Bausatz einige Bauteile in fotogeatzter Ausfihrundpeigelegt. Ob
dieses Sinn macht, dazu spater mehr.

Zur Bauanleitung, diese hat mich was die Qualitat dr Teiledar-
stellung angeht absolut begeistert. Jedes Bauteilst perfekt ge-
zeichnet und sofort erkennbar, trotzdem sind mancheéBaustufen
zu Uberladen. Farbig und auf einem extra Bogen daesgtellt, zei-
gen die Modellentwickler, wie das Modell lackiert,bemalt und
mit den entsprechenden Abziehbildern ( decals ) vexehen wer-
den soll. Letztere hatten in der Druckqualitdt nochein paar Pro-
zent mehr Farbe vertragen konnen.

Der Zusammenbau: Fahrgestell

Das es sich bei diesem Modell mit der Artikelnummef2506 um
das erste Truck —oder LKW — Fahrgestell im Mal3stab:25 aus
dem Hause Trumpeter handelt, dieses merkt der ModBdauprofi
sofort. Ganz gleich ob Custom — Chassis oder aus deRegalen
der normalen Serienfahrgestelle, auch ein amerikasthes Feuer
wehrfahrzeug ist und bleibt vom Grundaufbau her eifruck.
Leider haben die Modellentwickler bei der Fahrzeugswahl kein
glickliches Handchen bewiesen. Heute ist es so, daB von 10
Engines, so die Bezeichnung der Pumpenfahrzeuge, e
Werkshallen von American LaFrance mit Rollos an deseitlichen
Stauk&sten verlassen, unser Modell besitzt aber Tén mit run-
den und verchromten Griffen. Was fur uns Modellbauesicherlich
nur eine Geschmacksfrage ist, hat bei den US. Fiightern rein
praktische Grinde. Im Prinzip eine Nebensachlichkeitiber die
wir hinweg schauen kénnen, denn der spéatere Gesamiedruck
ist entscheidend. Doch bis dahin ist es noch ein wéer Weg !
Problematisch wird es erst, wenn wir aus diesem Basbausatz
den ersten Umbau verwirklichen wollen. Trumpeter hazwar das
eckige Whelen Modell 9310 nachgebaut, aber genau eke

08. Bei American LaFrance wurde das bestellte Eagle
Fahrgestell von Firefightern des College Park VFD a  bge-
nommen. Foto : M. Schaefer CPVFD

09. Wichtig fur Modellbauer, so sieht das Fahrgeste Il vom
Fire Truck wirklich aus. Die Modellreifen sehen gen  auso

aus wie auf diesem Bild. Foto: M.Sch  aefer CPVFD

10. Lackier —und Bemalungshinweise direkt vom Origi nal.
An den Felgen fehlen noch die verchromten Radnabena  b-
deckungen. Foto: M.Schaefer CPVFD

. Die

11. Details fiir das Modell, Vogel Zentralschmierung
Rickwand der Mannschaftskabine bekam keinen Lack, d
sie durch eine Riffelblechplatte ersetzt wurde.

Foto: M. Schaefer CPVFD
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Lightbar ist auf den Eagle — Cabs eher die Ausnahm@is auf
sehr wenige Modelle, werden alle Fahrzeuge mit desogenann-
ten Wrap — around oder American LaFrance Lightbausgeru-
stet. Diese selbst nachzubauen, erfordert einigesraGeschick
und zeitlichem Aufwand. Diesbeziiglich bei Trumpetarachge-
fragt erhielt ich als Antwort, dal3 sich die Hersteller von Zubehor
um solche Details kimmern sollten. Na, wer kdnnte ds wohl
sein ? Zum Fahrgestell oder besser gesagt zum Fakugrahmen
mit all seinen Details. Bei diesem Bauteil wird notr deutlicher,
dal3 es sich um Trumpeters erstes Truck — Modell hatelt und
die Experten auf diesem Gebiet in der chinesische&ntwick-
lungsabteilung wohl Mangelware sind. Kein einzige8auteil oder
eine Baugruppe am Modell hat so viele Mangel und Ugereimt-
heiten aufzuweisen wie der Rahmen bis hin zum fergen Fahrge-
stell. Warum man sich bei der Entwicklung des Leitgahmen am
New Concept von ltaleri orientiert und gleichsam mdlichst viele
Bauteile miteinander verbunden hat, dieses werden w wohl nie
erfahren. Werkzeugtechnisch nicht anders machbagHlt nattir-
lich der Obergurt an den beiden Langstragern, die @n 7 Querra-
gern und einer viel zu groRen Olwanne verbunden welen. Da
mich personlich dieser Anblick storte, habe ich dieDbergurte an
den Langs —und Quertrdgern mit 1 mm starken Polystylstreifen
eingeklebt. Wer dieses ebenfalls nachmachen mochtsplite dar-
auf achten, dalR die Montage — Locations fir die Manschaftska-
bine, Stol3stange und Pumpenaufbau frei bleiben. Dadie im
Rahmen integrierten Luftkessel nach oben und seitth offen
sind, daruber sollten wir hinweg schauen. Wer willkann sie un-
ter Verwendung eines zweiten Bausatzes schlie3en ed sich mit
Hilfe einer kleinen Drehbank die Deckel selber dreén. In der
Baustufe 1 zeigt die Bauanleitung den Zusammenbaued Fahr-
zeugbatterien, den Kraftstofftank und der Hale — Pmpe. Ach-
tung, die Farbangaben Silber fir die Pumpe und Scharz fir den
Dieseltank sind falsch ! Engine 121 vom College RHa¥.F.D hat,
wie die Originalfotos zeigen, eine in weil} lackiete Pumpe er-
halten. Einer der Feuerwehrleute schrieb mir, so seen eventuel-
le Leckagen besser zu erkennen. Und wie man ebenfalsehen
kann, werden Rahmen und Tank in Rot lackiert.

Springen wir riber zur Baustufe 2 und befassen unsnit den vier
Blattfedern. Vorweg, sie werden auch in Rot lacki¢mund nicht
wie angeben in Schwarz. Nehmen wir als erstes dielBttfedern
fur die Hinterachse, es sind die Bauteile B29 und B1 mit ihren
nach oben gebogenen Zusatzfedern. Diese sind reclsauber
ausgefuhrt, auch die dazu passenden Halterungen B3énd B37
fur die Federspeicherbremszylinder, welche vorhemua den Tei-
len B38 und B39 in vierfacher Ausfiihrung und damium zwei
zuviel, zusammen geklebt werden. Leider sitzen di€ylinder zu
dicht an den Federn und die leicht angedeuteten Breaswellen
sind etwa 3 —4 mm zu kurz. Das Anbringen der Feder erfolgt
erst nach der Montage der Hinterachse, zu der ichoch komme.
Die Blattfedern fur die Vorderachse sind zusammen inden ent-
sprechenden Halterungen B30 und B47 soweit in Ordmyg, sind
aber leider im entlasteten Zustand dargestellt woreén. Belastet
und so ware es richtig gewesen, wirde auch der Achgrper
dem Original entsprechend aussehen.

12. Nicht in Silberlack, sondern in reinem Wei wur  de die
Hale — Pumpe mit einer Leistung von 7500 Ltr. pro M inute
in den College Park Eagle eingebaut.

Foto: M.Schaefer CPVFD

13. Noch auf dem Montagewagen wird die Pumpe kom-
plettiert und spater als Ganzes auf den Fahrzeugrah  men
auf gesetzt. Foto: M. Schaefer CPVFD

14. Keine farblichen Spielereien, wie etwa eine in  silber
lackierte Kardanwelle zeigt dieses Foto. Alleswurd e in
dem typischen Feuerwehrrot gespritzt.

Foto: M.Schaefer CPVFD




Vollkommen fehl am Platz sind dagegen die Halterungn B36
und B37, nebst den beiden noch brig gebliebenen Bemszylin-
dern. Die Trumpeter — Leute haben es sich recht efach ge-
macht und die Federspeicher — Bremszylinder plus Htarung von
der Hinterachse kopiert, um sie dann ganz falsch awlie vorde-
ren Blattfedern montieren zu lassen. Erstens besitalieses Fahr-
zeug vorne keine Federspeicher, dieses Technik igt Amerika
kaum verbreitet und zweitens wirden sie wie in derBauanlei-
tung angegeben, der Spurstange, die es ubrigens tUb&aupt
nicht gibt, im Wege stehen. Also, unbedingt weglassn, sie ma-
chen keinen Sinn. Federspeicher verwendet man viehehr hier-
zulande, etwa bei schweren Bergefahrzeugen, da koen bei ei-
nem Vierachser schon mal alle 8 Rader mit diesen Bmsaggre-
gaten ausgeristet sein.

Da wir schon mal bei den vorderen Blattfedern sindmdochte ich
an dieser Stelle der Baustufe 6 vorgreifen und daraf hinweisen,
dafld der Achskorper B27, dieser soll die Vorderachsdarstellen,
dem Original in keinster Weise nahe kommt. Der al®oppel —

T — Trager ausgefuhrte Achskoérper ist viel zu dickexakt 6 mm.
Ubertragt man dieses MaR auf die Original — Achselso mal 25,
so héatte die Achse von oben gesehen eine Breite vori50 mm.
Keine 9 to. Achse wirde so aussehen ! Bei dieser Ase vom
Typ Meritor FL 943, ehemals Rockwell, haben die Fedauflagen,
es sind die breitesten Stellen oben auf dem Achskdgver ein Maf3
von nur 127 mm, bedeutet im M 1:25 gut 5 mm.

Wie die Vorderachse wirklich aussehen muf3, zeigt ant nur die
Originalaufnahme mit Spurstange, Lenkmechanik undeth Mem-
bran — Bremszylindern, auch die Fotos von Engine 12mit ge-
kippter Mannschaftskabine lassen viele wichtige undichtige
Details erkennen. Das die spater aufgesetzten Radeicht lenk-
bar sein werden, dieser Umstand laf3t sich verschmeen. Und
weil diese Beweglichkeit nicht moglich sein wird, fage ich mich,
warum der Hydraulikzylinder fiir die Lenkung, BautéB40 vorne
am Rahmen mit seiner Halterung B13 montiert wird uh die an-
dere Seite unten tber der Vorderachse in die Blatdder geklebt
wird und das auch noch auf beiden Seiten ? Welchedgik steckt
dahinter ? Da es keine Lenkungsmechanik, noch weregeinen
Lenkstockhebel gibt, der das hintere Ende des Hydraikzylinder
aufnehmen konnte, ist auch dieses Bauteil Gberfliigg. Es sein
denn, man schaut in seine Ersatzteilkiste und findeeine pas-
sende und vielleicht auch noch bewegliche Vorderad® von US.
Trucks mit einer Aufnahme fur den Lenkungszylinder.

Bevor es aber mit den sechs Radern aus Baustufe 3 iter geht,
kurz zuriick zur Hinterachse. Ich weil3 nicht, irgendie trauen die
Trumpeter — Leute wohl ihrer eigenen Entwicklung cht !? Wie
sonst konnte man die Halterungen erklaren, die sickam Ende
des Rahmens befinden ? Zwischen diesen riesigen Rlan mit
ovalem Ausschnitt wird das Gehause der Hinterachseingeklebt
und anschlie3end die Achskdrper B42 rechts und link aufge-
steckt und festgeklebt. Erst jetzt werden die Blatfedern aufge-
schoben und in ihren speziellen Halterungen befesgt. Ab die-
sem Moment wird die ,gefederte” Hinterachse zur abseluten
Starrachse, schade.

12. So sieht die Original — Vorderachse der Eagle —  Fahr-
gestelle von American LaFrance aus, eine Meritor FL 943,
ausgelegt als 9 to. Achse. Fo to: ArvinMeritor

13. Die gekippte Mannschaftskabine gibt den Blicka  uf
viele Details frei, die leider am Modell, wie Reife  ngréRe,
Lenkung, Motor und Getriebe, nicht zu finden sind.

Foto: M.Schaefer CPVFD

14. Angetrieben wird Engine 121 von einem 500 PS st ar-
ken Detroit Diesel aus der 60er Serie. Dahinter das  Allison
Automatikgetriebe HD 4060 P.

15. Weitere Details, wie die Wasserleitung die nach  vorne
zum SaugschlauchanschluB fiihrt, kénnte man nachtrag
lich auch am Modell anbringen.
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Obwohl die Chinesen bei der Entwicklung einige Baeile, insbe-
sondere bei Vorder —und Hinterachse vollkommen dareen ent-
wickelt haben, geht es bei der weiteren Aufristungdes Fahrge-
stellrahmen mit den in der Bauanleitung angegeben Buteilen
wie Zentralschmierung, Trockner, Filter sowie derabinenauf-
hangung ohne Probleme weiter. Nicht gerade storendber zuviel
des Guten sind die Unmengen an Schraubennachbildueg auf
beiden Seiten der Langstrager. 87 Stick an jeder Akenseite
und die Halfte davon ohne jegliche Funktion, am Moell wie
auch auf den Originalfotos gut zu sehen.

O.K. vielleicht fragen sich einige von Ihnen, ob ib an diesem
Bausatz Uberhaupt noch etwas Positives finden werdeSie kon-
nen beruhigt sein, ich werde. Vorab gibt es noch e, ja aber !
Und zwar zu den Reifen und Felgen. Die Idee, die Wen der
Hinterachse mit einem anderen Profil zu versehen,la die bei-
den Reifen fir die Vorderachse ist wirklich lobenswert, leider ist
die Reifengrol3e falsch. American LaFrance liefered Eagle an
der Vorderachse nur mit Reifen der Grof3e 385 / 65@ 22.5 Zoll
Felgen aus. Und genau hier gibt es ein weiteres Pitdem, die
Felgengrol3e. Der Experte sieht es schon auf den @en Blick,
daf3 die Felgen des Modells vom Durchmesser her zudin sind
und zwar alle. Bis zum Felgenhorn, daf3 ist der aul3 Rand der
Felge, muRten es genau 22,8 mm sein, die Modellfelg hat aber
nur einen Durchmesser von 21,8 mm. Hier ware es sivoller ge-
wesen, fir kommende Modelle eine perfekte Felge miBreitrei-
fen zu entwickeln.

Beflirchte aber, dal3 es mit einem priifenden Blick audiesen
Bausatz, keine weiteren Varianten geben wird. Zwdassen die
einzelnen Spritzlinge erkennen, daf} die Werkzeuge itrEinsat-
zen bestuckt sind, die bei Bedarf, etwa bei andereriVersionen
ausgetauscht werden kénnten, dieses Modell wohl abeeine
einmalige Angelegenheit bleiben wird. Wobei sich gade der
Eagle als Variantenreiches Modell anbietet.

Was die Trumpeter — Leute bei ihren ausgezeichnetadilitarmo-
dellen in 1:35, Flugzeugen jeder GrolR3e oder anderegelungenen
Entwicklungen wohl nie gemacht hétten, dieses héatte sie bei
diesem Modell auch unterlassen sollen, den Rahmemm New
Concept — Design zu realisieren. Dieses Konzept istn Schlech-
tes und wirkt billig, obwohl es Werkzeugtechnisch afwendiger
und teurer ist. Es macht keinen grof3en Spalf3, solckein Modell
zusammen zu bauen, da man als Modellbauer, der metisns
auch noch das Original gut kennt, sich mit einer Mage an Im-
provisationen ,herum schlagen“ muf3. Davon ausgehenddal3
die Chinesen wohl vor einem Eagle — Chassis gestaad haben
mussen, ist es mir ratselhaft, wie man so viele Feler einbauen
kann !? Die viel zu groRe, den fehlenden Motor dartgllende Ol-
wanne, will ich nur am Rande erwahnen. Die Nachbilthg des
Allison — Automatikgetriebes, welches im Original & gesamte
Rahmenbreite einnimmt, ist schlichtweg ein Witz. Wiein Finger-
hut groBer Stummel hangt dieses kleine Etwas an deOlwanne
und genau dort gehort dieses Bauteil nicht hin. Eswirde an die-
ser Stelle zu weit fuhren, alle Fehler aufzuzahlemnd zu korrigie-
ren, Sie und ich mufdten einen komplett neuen Rahmeibauen.




Also bleibt uns nichts anderes tbrig, als den Rahme zusammen
zu bauen, maoglichst viel zu verbessern und dann zihoffen, dai3
das fertige Modell noch einigermal3en den eigenen Erartungen
entspricht.

Auf den Rahmen werden dann noch die Pumpe und die &teri-
en geklebt.

Zusammenbau: Mannschaftskabine

Jetzt wo das Fahrgestell fertig lackiert auf seineiRadern steht,
ware der nachste Schritt, das Aufbauen der Fahrerund Mann-
schaftskabine, sowie der vorderen Stof3stange ( Frabhumper ),
mit Sirene, Glocke und Saugschlauchanschluf3 .

Auf den ersten Blick scheint die aus einem Stiick ggossene Ka-
bine zu Gberzeugen, bei genauerem Hinsehen fallt ady auf, daf}
die Riffelblechstruktur an der Riickseite, sehr ungichmafig aus-
gepragt ist. Entweder war das Werkzeug verschmutzider die
Gravur selbst ist sehr unsauber ausgefihrt wordenDa dieses
Riffelblech wie beim Original auch noch hochglanzehverchromt
sein soll, habe ich die Struktur komplett herausgeshnitten und
durch eine neue Platte ersetzt. Ubrigens, am gesarah Eagle —
Modell gibt es jede Menge Bauteile, die ich ebenfdk heraustren-
nen muf3te, Bauteile, die eigentlich verchromt seimmif3ten, laut
Bauanleitung aber mit dem Farbton silber lackiert verden sollen.
Dieses geht nun ganz und gar nicht ! Mit keinem sibernen Lack
l&Rit sich auch nur annéhernd ein Chromeffekt darstien, aber
genau dieser ist es, der unser Modell so aussehendssen soll,
als ware es das Original.

Nach der Rickwand, habe ich dann die Einfassungered Rad-
l&ufe nebst Lufteinlasse Uber der Vorderachse saulbbeus der
Kabine rechts und links ausgeschnitten, ebenso didrittbtigel
der Einstiege, die an den verchromten Radlaufen h&en. Die
Tatsache, dafl3 die Kabine aus einem aufwendigen Saberwerk-
zeug stammt, welches sich nach 6 Seiten 6ffnet, beelutet auch,
dal3 es keine Gravuren an der Innenseite der Rieseiiltte gibt.
Keine Locations die andeuten, daf3 es eventuell Innaverkleidun-
gen geben konnte, Fehlanzeige. Vollkommen glatte Wile ohne
irgendwelche Stop —oder Montagepunkte fir die eberslls aus
einem Stuck bestehende Bodenplatte mit Motortunnelind Sitz-
kisten. Hier ist Eigeninitiative gefragt und die sd so aus, dal3
ich an vier Stellen im Inneren der Kabine Stopppunte einge-
klebt habe, die mir die Bodenplatte immer wieder ineine pass-
genaue Position bringen, da wahrend der Bau —und Lekierpha-
se, Kabine und Bodenplatte immer wieder angepal3t ut ge-
trennt werden muf3ten. Durch die fehlende Verkleidug der In-
nenwande wirkt die Kabine ein wenig spartanisch undauch die
vielen Lécher und Offnungen fir die Spiegelhalterugen, Halte-
griffe und Aussparungen fir die auf3eren Warnlampeuond den
Lightbars auf dem Dach, wirken storend. Die Kabinselbst ist
sauber entformt, nicht verzogen und gut poliert. Enige Gravu-
ren, insbesondere die Turspalten, hatten etwas tiedr sein kon-
nen, da beim auftragen mehrerer Farbschichten, diesschnell

‘ 16. So miRte die Q2B Sirene von vorne aussehen.

17. Wurde ausgetauscht, die geriffelte und neu verc  hrom-

te Riickwand der Kabine.

18. Fur die Feinarbeit am Modell, Innenansicht der  E121
Kabine mit Blick auf den Fahrerplatz.

Foto: M.Schaefer CPVFD

19. Blick nach rechts auf den Platz des verantwortl  ichen
Officers, der die gesamte Mannschatft fiihrt.

Foto: M.Schaefer CPVFD




zulaufen und die Spalten dann nicht mehr zu erkenne sind.
Schade nur, dal3 die Trumpeter — Leute diese Kabineicht als
Baukasten entwickelt haben, wir bekdmen zwei verscadene
Langen und zwei unterschiedliche DachkonstruktionerMit die-
sem Konzept hatten wir Modellbauer unzéahlige Umbaudglich-
keiten, so mussen wir diese Kabine mit sehr viel Alwand selbst
umbauen.

Ansonsten bereitet dieses Bauteil keine besondereischwierig-
keiten. Nach dem Auftragen der Grundierung, den bden
Farbschichten rot und weil3, sowie dem Anbringen debecals,
folgt mit mehreren Schichten Klarlack, die Versiedang der Rie-
senhutte. Das Einkleben des imposanten, ganz in Cm gehal-
tenen Kuhlergrill, sowie der Turgriffe, Seitenleuden, Aul3enspie-
gel und Haltegriffe, gestaltet sich problemlos. Dig~uf3e der auf
dem Dach montierten Lightbars hatten ein wenig fijraner sein
konnen, mit Blick auf die Originale wirken sie etwa zu klobig.
Die Tatsache, daf3 die Gehause der Leuchten innen hbsind
und die FulRe somit komplett hinein ragen, sieht nidit wirklich
gut aus. Hier hatte ich mir personlich, etwas mehteinarbeit ge-
wuinscht.

Mittlerweile wird schon die zweite Generation oderdie Modellge-
pflegte Variante ( MP2 ) der Kabine, erkennbar an dr durchge-
henden Frontscheibe mit Mittelsteg, den griffgiinstien und ganz
in schwarz gehaltenen Turgriffen, so wie der abfadinden Fen-
sterlinie an Fahrer —und Beifahrerseite gebaut.

Tief unten vor der Kabine liegt die Stol3stange oderengl. auch
Frontbumper genannt, auf den Zusatzhalterungen amairzeu-
grahmen. Dieses vollverchromte Bauteil tragt die ®cke, leider
ohne Adler, den Saugschlauchanschlul3, den Schneliguiffs-
schlauch in Fahrtrichtung links und die Sirene vonTyp Q2B von
Federal Signal. Warum dieses, seit Jahrzehnten famerikanische
Feuerwehrfahrzeuge typische Warnsignal an der Vondeite nur
einen verchromten Deckel bekommen hat, das muf3te mmal ei-
ner der Verantwortlichen bei Trumpeter erklaren. @i Q2B so
auszuliefern, ist einfach ein Unding ! Selbst der Bterbilt Fire
Truck von Revell ( Baujahr 1990 ), besitzt diese &ne und zwar
perfekt nachgebildet. Entweder gab es Lizenzrechtlhe Proble-
me, fehlende Unterlagen oder den Chinesen ist dieédt davon
gelaufen und man hat deshalb auf eine feine Nachhilung der
Front verzichtet. Fir meine zukunftigen Umbauten wee ich ver-
suchen, mir die Frontseite der Sirene als Fotoatzikanfertigen
zu lassen. Sieht man einmal von dem Mangel an der €B ab, so
laf3t sich der gesamte Frontbumper ohne Probleme abevorsich-
tig, da viel Chrom, zusammen bauen und zum Schlufd ontieren.

Zusammenbau: Pumpenstand und Aufbau

Nach Fahrgestell, Mannschaftskabine und Frontbumpgeht's
nun an Bau des Pumpenstandes oder engl. Pumppaneeind der
Fertigstellung des gesamten feuerwehrtechnischen #aus / Bo-

dy.

20. Die Beifahrer oder Officer Side gibt weitere Hi  nwei-
se und Anregungen bezuglich Detaillierung und Bema-
lung. Foto: M.Schaefer CPVFD

21. Blick nach oben, die Uberkopf — Konsole hat Tru =~ m-
peter als einziges Interieur — Bauteil am Modell eb  en-
falls realisiert. Foto: M- Schaefer CPVFD

22. Zwei von insgesamt 6 Sitzen der Mannschaft hint  er
dem Motortunnel. Foto: M.Schaefe r CPVFD




Zuerst habe ich sdmtliche Bauteile, die mit der Rfelblechstruk-
tur versehen sind, aus den Spritzlingen herausgetrent und
auch aus bestimmten Bauteilen vollstandig heraus gechnitten.
Sicherlich haben es die Entwickler im Hause Trumpet gut ge-
meint, einige Bauteile als Fotoatzteile und dazu neh hochglan-
zend zu produzieren. Diesen Aufwand hétten sie sichber spa-
ren kbnnen, da sie bei diesem Modell keine grol3artje Verbes-
serung bringen, im Gegenteil. Erstens weicht die Relstruktur
von den Gravierungen in den Kunststoffteilen ab undzweitens
laRt sich Metall in Verbindung mit Plastik immer séar schwierig
verarbeiten. Einzig die Trennbleche fiur die Schlaiéacher sind
eine gute Idee !

Leider haben die Leute von Wa San Development in Mzau sich
und uns keinen Gefallen getan, den College Park Puper unver-
chromt auszuliefern. Sieht man einmal von den wenign Bautei-
len wie Frontbumper, Spiegel, Felgen und anderen Kinteilen
ab, so sind die relevanten und markanten Teile am Mdell ohne
Oberflachen — Metallisierung geblieben und das gelgerade bei
einem amerikanischen Fire Apparatus iberhaupt nichtUber 30
Teile habe ich neu verchromen lassen, insbesondereie Teile,
die aus den Spritzlingen A,C,E, G und F stammen.|Ber ist kein
Chrom und wenn man diesen Farbton noch so fein ausler
Spritzpistole schiel3t, der hochglanzende Chromeffébleibt aus
und das Ergebnis ist und bleibt ein mattes, unbefredigendes
Modell.

Der Aufbau oder Pumper Body liel3 sich dank der herrragen-
den Abbildungen auf den Seiten 8 bis 10 der Bauanlkung, ohne
Probleme zusammen setzen. Von den beiden Haupt — 8entei-
len F1 und F2 habe ich die Riffelblechflachen abgegnnt und
verchromen lassen, dem des Original sehr nahe kommelen Ef-
fekt kann man am fertigen Modell gut erkennen. Am lbheren
Seitenteil F1 hat Trumpeter die Mdglichkeit geschégn, eine
Klappe im getffneten Zustand darzustellen und somitien Blick
ins Innere auf die Feuerldscher frei zu geben. An ginem Modell
habe ich diese Klappe aber geschlossen gehalten. @m auf der
Ladeflache werden dann die diinnen Bleche fir die $dauchbo-
xen einsetzt. Sie passen exakt in die feinen Vertieingen von
Bauteil E5 und sehen spater mit selbst hergestellta Schlauchen
ziemlich echt aus. Wie man die Schlauche fir dieselslodell
selbst herstellen kann, erfahren Sie in einem spateen Artikel.
Sozusagen letzte Arbeiten wurden an der rechten S durchge-
fuhrt, hier bekam die Abdeckplane einen seidenmatte, ganz in
rot gehaltenen Anstrich. Dartiber wurden die 3 Anlegleitern
festgemacht, die ich zusétzlich noch mit Haken undugseilen
versehen habe. Warum die Leitern des Modells 14 atet wie
beim Original nur 12 Sprossen besitzen, liegt wahheinlich an
der chinesischen Zahlweise. Eins, zwei, dlei...

Diejenigen unter lhnen, die dieses Modell vielleichschon sehr
frih gebaut haben, werden den einen oder anderen Magel be-
statigt finden. Aber, mit Blick auf das fertige Mockll, welches Sie
hier sehen kénnen, mochte ich anmerken, dal? es mieiner ge-
horigen Portion zusatzlichem Aufwand moglich ist, as einer

23. Am neuen Fahrzeug sind die vielen verchromten B au-
teile und Verkleidungen gut zu erkennen. Auffallend die
Radlaufe, Einstiege und Riffelbleche am Aufbau.

Foto: Frederick Brower CPVFD

24. Zahlen Sie mal nach, die Anlegeleitern habennu  r12
Sprossen und nicht 14 wie am Modell.
Foto: Frederick Brower CPVFD
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.grauen Maus", eine strahlende Schonheit und damitein fast
perfektes Modell zu zaubern. Ich kann nicht sagenwie die
Trumpeter — Peoples ihre Recherchen speziell zu Eng 121 und
im Allgemeinen zu dem Eagle — Chassis durchgefiuhnaben, mit
Sicherheit waren keine Truck — Experten und Kenne&er Marke
American LaFrance dabei. Bin mir aber sicher, wersolche Leute
ihre Arbeit gemacht hatten, der American LaFrancealBsatz ware
ein — first class — Modell geworden.

Fazit:

Mufte ich Trumpeters erstes Truck —und Feuerwehrmeld mit
Schulnoten bewerten, so sahe das Zeugnis aus.

Note sehr gut, fir die Idee dieses Modell zu machenebenso
fur die Verpackungsauswahl, sowie der neutralen Fagebung
(weil3) der Spritzlinge.

Note gut, fur die Bauanleitung mit der brillanten Darstellung al-
ler Bauteile, wobei weniger oftmals mehr gewesen wié&. Eine 2
auch fur die Reifen, hatten aber als Vollprofil mitzweiteiligen
Felgen kommen sollen. Hier bietet manches Kinderspizeug
mehr. Ideal waren Breitreifen an der Vorderachse.

Note befriedigend, fur die Mannschaftskabine, der Bmpendar-
stellung sowie fur die Abziehbilder, die wiederum éne bessere
Druckqualitat hatten haben kénnen.

Note ausreichend, fir die Inneneinrichtung mit Arm@renbrett,
Sitzen und Details. Chromteile kbnnten sauberer sai

Note mangelhaft, fir die vielen nicht verchromten Buteile, so-
wie flr die beiden Glasspritzlinge, die nicht sepaat verpackt
wurden. Auch die fehlende Gravur in der Q2B Sirenergibt eine
glatte 5.

Note ungeniigend, erhélt das gesamte Fahrgestell eschlief3lich
aller Details wie Vorder —und Hinterachse, sowie defalschen
Proportionen einiger Bauteile. Auch die Tatsache,al? sich Trum-
peter vom hasslichen New Concept hat verfihren lags, schma-
lert den erwarteten positiven Gesamteindruck.

Trotz der vorhandenen Méangel, werde ich persénlicdiesen ein-
zigen American LaFrance — Bausatz als Basis fur wexie Umbau-
ten verwenden.

Hinweis: Die Originalfotos stammen von Frederick Bwer
und Michael Schaefer, Mitarbeiter des College Pariolunteer
Fire Department ( CPVFD ), Maryland, USA.

25. Bei allem Negativen, was diesen Bausatz begleit et,
kann das Ergebnis einigermafRen tiberzeugen.
Foto: Klaus Lassen

26. Am Modell wurden séamtliche, dem Original entspr ~ e-
chende Bauteile nachtréglich verchromt.
Foto: Klaus Lassen

27. Der vordere Signalbalken wurde komplett erneuer  t

und ist nicht mehr hohl. Die Sirene bekam eine fein e Git-
terstruktur und wird spater gegen ein Fotoatzteil a
tauscht.

usge-
Foto: Klaus Lassen

28. ,Einsatzbereit*, da mit Schlauchen aufgeriistet e
Modell kommt dem Original um einiges néher.
Foto: Klaus Lassen
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